PRAXIS (@) Refit Ruderblatt

Ruderblatt Wartung

und Tuning!

Zuverldssig trotzt das Ruderblatt den hohen Dauerbelastungeh auf See - oft unbeachtet

und liber viele Saisons hinweg. Aber zu einem Ruderblattausfall gibt es keine Alternative

und deshalb ,lohnt es sich, da einmal genau hinzusehen®, so Peter Wrede vom

gleichnamigen Oberflachenspezialisten Peter Wrede Yacht Refits

sche Beschddigungen, eindringende

Feuchtigkeit, Frostschaden - all das
gefdhrdet die Stabilitat eines Ruderblat-
tes. Die Folge: defektes Kernmaterial, Was-
serim Ruderblatt oder sich ablésende Ru-
derblattschalen. Allesamt Schaden, die
ernst genommen und gegebenenfalls
fachgerecht saniert werden miissen!

»Im Rahmen aller substanziell tiberhol-
ten Unterwasserschiffe®, so Peter Wrede,
swird jedes Ruderblatt dabei routinema-
Rig strukturell Gberpriift. Das ist ein wich-
tiger Bestandteil unserer Arbeit.”

Eine Ruderblattreparatur kann jedoch
auch losgeldst von weiteren RefitmalRnah-
men durchgefiihrt werden. In diesem Fall
erfolgen Ausbau und Lieferung des Ruder-
blattes zu einer der Wrede Niederlassun-
gen durch den Eigner in Eigenleistung.

RoutinemaRig erfolgt als Basis jeder Ru-
derblattuntersuchung das Entfernen des Antifoulings und Primers im
Strahlverfahren, denn nur durch das Sandstrahlen werden eventuell
vorhandene Beschadigungen sichtbar.

Das Ruderblatt wird auf innenliegende Feuchtigkeit tiberpriift, und
jenach Schadensbild kommen dann aufeinander abgestimmte Sanie-
rungs- und Reparaturverfahren auf Basis von Epoxidwerkstoffen zum
Einsatz.

H ohe Dauerbelastungen, mechani-

1. Mit Taschenschnitten wird das Ruderblatt einseitig ge6ffnet und
das defekte Kernmaterial entfernt. Die Innenseite des ...
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Die fachgerechte Reparatur bei einem defekten Kernmaterial fiih-
ren die Wrede-Spezialisten wie folgt aus: Zunachst werden die nicht
zu bearbeitenden Bereiche strahlfest abgedeckt und Antifouling so-
wie das geschadigte Laminatim Strahlverfahren abgetragen. Falls das
Kernmaterial betroffen ist, wird auch dieses sorfgaltig entfernt. Nach
einem weiteren Strahlvorgang muss das Ruder bei knapp 30 Grad rich-
tig austrocknen, bevor es mit einem Epoxidschaum wieder verfillt

2. ... Ruderblattes wird sauber gestrahlt und bei 30°C getrocknet.
Dann wird der Innenraum mit einem Epoxidschaum verfiillt.
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3.Ein sechslagiges Biaxialgelegelaminat in Epoxidmatrix bildet die
neue AuBenhiille des Ruderblattes.

5. Durch Spachteln, Glatten und Straaken erhilt das neue Ruder-
blatt seinen letzten Schliff.
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7. Vor dem Auftragen der eigentlichen Antifoulingschicht (rot) wird
eine zusétzliche andersfarbige (blau) Antifoulinglage appliziert.

wird. Jetzt folgt ein mehrschichtiger Laminataufbau, sodass am Ende
eine neue AuRenhiille aus sechs Lagen Biaxialgelege mit Epoxidharz
entsteht. Nachfolgend beginnt die Feinarbeit mit Spachteln, Glatten
und Straaken. Jede kleinste Unebenheit wird entfernt, bevor die Ep-
oxidbeschichtung aufgetragen wird. Das Antifouling wird im bewahr-
ten Schichtstarkenindikator von Peter Wrede aufgetragen.Damit ist
der Schichtstadrkenabbau leicht erkennbar, denn erst wenn sich die
blaue Nutzschicht durch die Fahrt durchs Wasser so weit »abpoliert*
hat, dass der darunterliegende rote Indikator sichtbar wird, sollte
nachbeschichtet werden. Allerdings ist auch dann noch Bewuchs-
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4. Als Abschluss der Laminierarbeiten wird das Ruderblatt in Ab-
reiRgewebe gehiillt.

6. Die dickschichtige Epoxidbeschichtung wird in Airless-
Spritztechnik mit circa 500 Bar Spritzdruck aufgetragen. Das
gewadhrleistet eine gleichmé&Rige hohe Schichtstirke und eine
glatte Oberflache.

EXTRA: Ebenso kann eine Verldngerung des Ruderblatts zu einer Ver-
besserung der Performance fiihren, und da spricht Peter Wrede aus
eigener Erfahrung als begeisterter Silverrudder-Teilnehmer.

schutzdurch die erste Indikatorschicht vorhanden. Also ein einfaches,
aber sicheres und Material- und Arbeitseinsatz schonendes Prinzip!
Die Aushartung des gesamten Systems erfolgt am Ende bei circa 40°C
Uber zwolf Stunden.

Die hier genannten Beschéddigungen am Ruderblatt sind Schaden,
die ernst genommen und fachgerecht saniert werden sollten. Gegebe-
nenfalls kann mit einer Verldngerung des Ruderblattes und neuen
scharfen Abrisskanten auch eine Verbesserung der Segelperformance
erreicht werden
Mehr Informationen unter: www.yachtlackierung.de
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