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Kein gutes Zeichen: Zeigen sich derlei

Blasen, muss es nicht aleich Osmose sein.
Dennoch gilt es, die Ursache zu klaren

BLASENENTZUNDUNG

Jeizt wird es teuer - die Diagnose lautet OSMOSE. Doch wie erkennt man
zuverldssig, ob es sich wirklich um die GFK-Pest handelt? Welche
Moglichkeiten zur Sanierung gibt es? Und wie kann man vorbeugen?
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er Corona-bedingte Ansturm auf
D Gebrauchtboote jeder Art kénnte

fiir einen Teil der Neueigner im

Herbst, wenn das mitunter iiber-
hastet gekaufte Schiff erstmals aus dem Was-
ser kommt, mit einer bésen Uberraschung
enden: Osmose. Im fortgeschrittenen Sta-
dium ldsst sich die zerstrerische GFK-Pest
besonders gut erkennen, wenn das Boot ge-
rade sein angestammtes Element verlassen
hat und abtrocknet. Denn dann zeigen sich
die tiickischen Blasen gut sichtbar.

Natiirlich kénnen die auch schlicht im
iiber die Jahre zu dick aufgetragenen Anti-
fouling entstehen. Ist der Rand sehr trenn-
scharf, wird die Ursache oftmals weiter au-
fien im Farbaufbau liegen. Wenn jedoch die
Blase einen eher weichen Rand hat und
beim Aufstechen eine briunliche, nach Es-
sig riechende Fliissigkeit austritt, ist die Dia-
gnose aber Idar.

Das Laminat ist dann geschadigt, der
Schiffsrumpf hat an Steifigkeit verloren. Eine
arbeitsintensive Behandlung in Eigenregie
oder eine teure Losung vom Profi sind dann
unumginglich. Zuvor bleiben jedoch die
Fragen, wie sich ein Befall erkennen lasst,
auch wenn noch keine groffen Blasen zu se-
hen sind - ideal, wenn das vor dem Kauf ge-
schieht. Und was ist eigentlich zu tun, um
ein noch nicht betroffenes Schiff vor dem
Eindringen von Feuchtigkeit ins Laminat zu
schiitzen? Denn das ist in jedem Fall deut-
lich weniger Arbeit als die Sanierung.

AM ANFANG STEHT DIE ERKENNTNIS
Doch wie lisst sich der Zustand eines Rump-
fes ermitteln? ,Eine zuverlissige zersto-
rungsfreie Methode gibt es nicht. Die Feuch-
tigkeitsmessung gibt nur einen Hinweis auf
die Vorginge im Laminat’, weif} Florian Brix.
Er hat als Bootshaumeister beim Osmose-
experten Wrede Yachtservice die Sanierung
Tausender Yachten begleitet. Brix ergénzt:
»Wer es genau wissen will, muss einen Teil-
bereich bis auf das Gelcoat freilegen und
aufmerksam hinsehen.

Brix sammelte dariiber hinaus neuer-
dings mit der Verwendung von UV-Licht
zusitzliche Erkenntnisse: ,Damit zeigen
sich die Einschliisse im Laminat, die noch
keine Blasen sind, auch in einem ansonsten
glatten Rumpf. Ein wenig Erfahrung braucht
es dafiir aber In die gleiche Richtung ar-
gumentiert Fachmann Helge von der —

AUF DEN ZWEITEN BLICK

Aus dem Zusammenspiel mehrerer METHODEN [disst sich meist
gut erkennen, ob ein Befall vorliegt. Messen allein reicht nicht

Durch den Einsatz von UY-Lichtlassen
sich die sonst unsichtbaren Blasen gut
ausmachen. Ein geschultes Auge hilft

st

EINDEUTIG

Wird eine Blase gesfinet, und eine sauer rie-

chende Flussigkeit trittaus, liegt Osmose vor.
Dann wird auch der Rumpf geschwacht

MUSS RAUS
Das Laminat ist freigelegt, und es sondert sich
Flussigkeit ab. Die muss komplett entfernt
werden, bevor es an den Neuaufbau geht

WICHTIGER INDIKATOR
Feuchte im Rumpf allein reicht nichtals
Grund fureine teure Sanierung. Bei intak-
tem Gelcoat gelten drei Prozent als trocken

SICHTBARER SCHADEN

Das deutlich hellere Laminat unter der
Wasserlinie zeugt von Schaden. Harz hat
sich aufgelést und Fasern zurtickgelassen
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Linden: ,Man kann das nicht anhand einer
Messung von aufien erkennen - da fehlt der
Referenzwert. Am besten nimmt man einen
Bohrkern aus dem Rumpf, trocknet ihn bei
50 Grad im Ofen und misst dann die Feuch-
tigkeit. Trocken ist der, wenn er kein Gewicht
mehr verliert, dann ist alle Feuchtigkeit ent-
wichen. Im Vergleich zu den Werten vom
Rumpf erweist sich somit, wie viel Feuchte
dortdrin steckt Und schlieflich erginzt der
Geschiftsfithrer der Von der Linden GmbH:
»Alternativ kann man jedoch auch einen
Schleiftest durchfiihren. Fiir ein geschultes
Auge ist der ebenfalls aufschlussreich *

WIE OSMOSE ENTSTEHT

Alte GFK-Riimpfe seien generell ein wenig
feucht, hort man auf den Stegen landauf,
landab immer wieder. Das soll aber nicht
sein, denn Polyesterharz ist nicht bestindig
gegen Wasser, es geht darin in Losung. Um
das zu vermeiden, wird das Harz mit dem
Gelcoat gegen Wasser geschiitzt. Doch auch
das ist nicht dauerhaft wasserdicht. Wasser
dringt irgendwann ins Laminat ein, wo-
durch sich das Harz auflost.

Zurlick bleibt eine Sdure, die eine héhere
Salzkonzentration hat als das umgebende
Wasser. An der semipermeablen Membran
des Gelcoats (Wasser kann rein, aber nicht
raus) sorgt die Tendenz des Wassers zum
salzhaltigeren Medium, die eigentliche Os-
mose, dafiir, dass immer mehr Feuchtigkeit
eindringt. Deshalb ist auch klar, dass Riimp-
fe auf StifSwasser schneller Probleme mit Os-
mose bekommen als solche, die immer im
Salzwasser liegen: Der osmotische Druckim
Siiflwasser ist hoher.

Die Folge der Osmose sind dann die be-
kannten Blasen. Die Aufldsung des Harzes
durch eingedrungenes Wasser, also die Ur-
sache des Ganzen, heif3t eigentlich Hydro-
lyse. Ist das Harz aufgeldst, bleiben Glas-
fasern zuriick, die allein, ohne Harz, keine
Festiglceit mehr aufweisen. Das Gesamit-
system Rumpf verliert an Steifigkeit.

Werden die Blasen zu grof}, platzt das
Gelcoart, und die Sdure entweicht, die Blase
bildet sich zuriick. An Land trocknet die ver-
bliebene Kaverne aus, eine Feuchtigkeits-
messung ergibt dann niedrige Werte, ob-
wohl das Laminat bereits geschadigt ist. ,Wir
hatten mal ein Schiff, das war nach einer
Weile an Land ziemlich trocken. Ich hatte
bei den Messungen aber kein gutes Gefiihl.
Ein Schleiftest hat tatsdchlich schnell ge-

RICHTIG SCHUTZEN

Eine DAMPFSPERRE schiitzt den Rumpf zuverliissig vor
eindringender Feuchtigkeit. Damit nicht dennoch Schéiden
entstehen, muss das Laminat vor allem eins sein: trocken!

| B e Mo,
VIELE LAGEN
Sechs Schichten sind erforderlich. Dabei
die Trocknungszeiteri einhalten, damit die
Losungsmittel entweichen kénnen

SELBST ANRUHREN
Bei West Systen werden zunzchst Harz und
Harter vermischt. Im Anschluss wird der
Sperrschichtfuller zugegeben und verrihrt

YORGEMISCHT
Gelshield von International: Die beiden
Komponenten werden vermengt.
Alle Additive sind bereits enthalten

SO NICHT
Wird Restfeuchte im Laminat versiegelt -
die grine Schichtist eine Osmose-
vorsorge -, geht der Prozess darunter weiter
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zeigt, dass das Gelcoat sehrrissig und sprode
war; die Feuchtigkeit konnte also gut entwei-
chen. Als wir weiter schliffen, war deutlich zu
erkennen, dass das Laminat weifS aussah -
ein Zeichen, dass kein Harz mehr an den Fa-
sern ist. Das war dann ein Sanierungsfall’,
berichtet von der Linden aus der Praxis.

Wer also genau wissen will, was im
Rumpf des eigenen oder in Frage kommen-
den Gebrauchtbootes vorgeht, hat kaum ei-
ne andere Moglichkeit, als ein etwa DIN-A4-
Blatt grofies Stiick freizulegen. Zeigen sich
dort kleine Locher, hat die Hydrolyse begon-
nen, die Osmose wird folgen. Gleiches gilt
auch schon, wenn sich kleinste Erthebungen
oder Risse im Gelcoat zeigen; auch sie deu-
ten auf beginnende Osmose hin. Zeigen sich
diese Symptome jedoch nicht und istzudem
eine Feuchtigkeitsmessung unaufféllig, also
bei weniger als etwa drei Prozent Restfeuch-
te, dann gilt der Rumpf als osmosefrei.

LIEBER VORBEUGEN ALS SANIEREN

Sehr geringe Restfeuchte ist wichtig, denn
nur dann ist eine vorbeugende Behandlung
sinnvoll. Das ist {ibrigens auch bei einem
villig neuen Rumpf der Fall. Einen feuchten

FALSCHE VOR-
SORGE KANN
ZU ENORMEN
FOLGESCHADEN
FUHREN

Rumpf von auffen mit einer dampfdichten
Schicht zu versehen ist hingegen kontrapro-
duktiv - damit wird vorhandene Feuchtigkeit
im Laminat eingeschlossen. Die Auflsung
des Harzes durch das enthaltene Wasser
schreitet voran, nur bilden sich keine Blasen
mehr, da kein weiteres Wasser von aufien
eindringen kann. Die Festigkeit des Rumpfes
nimmt dennoch ab.

Beineuen und trockenen Riimpfen ohne
Hydrolyseschiden jedoch ist eine solche
dampfdichte Schicht auf der Aufienhaut, al-
so dem Gelcoat, eine gute Sache: ,In Eigen-
regie lassen sich nach dem Anschleifen des
Gelcoats gut fiinf bis sechs Schichten West

System Epoxidharz mit sogenanntem Sperr-
schichtfiiller auftragen. Dann hat man Ru-
he empfiehlt von der Linden. Auch das ver-
breitete Gelshield von International erftillt
diesen Zweck. Es enthilt jedoch Losemittel,
die beim Aushirten entweichen miissen,
wodurch Uberarbeitungsintervalle einzu-
halten sind. Das reine Epoxidharz kann in
mehreren Lagen hintereinander angewen-
det werden. Allen Mitteln gemein ist, dass
zuniichst alle Schichten bis auf das Gelcoat
abgetragen werden miissen. Das muss dann
angeschliffen werden, damit eine mechani-
sche Verankerung der Mittel auf der Ober-
fliche stattfindet.

Die Profis von Wrede erledigen das mit
dem schonenden Rotoblast-Verfahren. ,Da-
mit bereiten wir die Oberflache perfekt fiir
den Epoxidprimer vor, chne versehentlich
zu viel abzutragen. Das kann beim Schleifen
systembedingt durchaus passieren’, weif§
Brix. Wrede spritzt das Epoxidharz dann auf.
Die Schichtdicke, so die Experten, entspri-
che damit in etwa zehn bis zw6lf Lagen, die
mit der Rolle aufgetragen werden. So ge-
schiitzt, egal ob vom Profi oder von eigener
Hand, bleibt der Rumpf iiber viele Jahre —>



trocken. Von der Linden weist jedoch darauf
hin, dass auch von innen Feuchtigkeitin das
Laminat eindringen kann, wenn dauerhaft
Wasser in der Bilge steht oder in schlecht be-
liffteten Bereichen die Luftfeuchtigkeit zu
hoch ist. , Liiften ist daher {iberall, auch in
Backskisten, besonders wichtig” Schutz-
anstriche helfen, das Laminat zu schiitzen.
Besser seijedoch auch innen eine Beschich-
tung mit der gleichen Dampfsperre wie au-
fien, so der Experte weiter.

SANIEREN: MACHEN ODER ORDERN?
Zeigen sich jedoch die typischen Blasen
oder ein Schleiftest ergibt, dass bereits Aus-
héhlungen zu erkennen sind, steht eine Be-
handlung an. Dabei ist die erste Frage:
Macht man das selbst, oder sollen die Profis
ans Werk? Wer selbst Hand anlegen méch-
te, bendtigt zunéchst einen Platz, wo das
geschehen kann. Nicht jeder Winterlager-
betreiber ist erfreut, wenn grob geschliffen
und beschichtet wird. Das gilt es also vorab
zu kldren.

Dann folgt die Herkulesaufgabe: Schich-
ten von Antifouling und das Gelcoat abzu-
tragen. Das ist kein Spafi, denn da hilft nur

IST DER RUMPF
GESCHLIFFEN,
MACHT DER
NEUAUFBAU
FAST SPASS

grobes Material. Schleifen geht eigentlich
nur mit Flex und Schruppscheibe. Und das
auch nur leidlich gut: Es dauert lange, sorgt
fiir sehr viel Staub, da Absaugung bei Arbei-
ten mit dem Winkelschleifer nahezu unmog-
lich ist und ein unebenes Ergebnis hinter-
lasst. Dafiir allerdings findet man wirklich
jede Osmoseblase und kann alle befallenen
Laminatteile entfernen.

Eine weitere Moglichkeit ist die Nutzung
des Gelplane. Das ist eine Frise, bei der sich
die Eintauchtiefe des Messers genau einstel-
len lasst. Mit diesem Gerét kann der Hand-
werker einen zehn Meter langen Rumpf an
einem Tag freilegen. Allerdings ist der Gel-
plane schwer, Ablgsung ist also unbedingt

erforderlich, wenn die Oberarme nichtiiber-
strapaziert werden sollen. Zudem ist der
Rumpfnach der Anwendung noch weiter zu
schleifen, da immer Reste Gelcoat zuriick-
bleiben und Osmosenester nicht ausge-
schliffen werden; letztlich stehen zwei bis
drei Tage Schleifarbeit an. Die Miete des Gel-
plane kostet etwa 150 Euro pro Tag plus Ver-
sand. Vorteil ist, dass sich eine Absaugung
anschliefen ldsst, was relativ sauberes Ar-
beiten méglich macht.

Wer schleift oder frést, muss auf person-
liche Schutzausriistung achten: sehr guter
Atemschutz, Schutzbrille, Handschuhe und
Ganzkérperanziige, die die Haut komplett
abdecken. Denn die abgeschliffenen Glas-
faserstiicke will man dort nicht haben.

Eine weitere Moglichkeit ist mobiles
Sandstrahlen. Die Unternehmen kommen
zum Schiff. Dort muss zunéchst geklart wer-
den, ob auf dem Geldnde iiberhaupt durch
Fremdfirmen gesandstrahlt werden darf. So-
dann sollte sehr sorgfiltig abgellebt werden,
damit das Strahlgut nicht im ganzen Winter-
lager verteilt wird. Am besten ist ein etwas
abseits gelegener Standplatz. Die Preise va-
riieren je nach Anbieter. Mit etwas Suchen
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lassen sich Firmen finden, die fiir etwa 1200
Euro plus Anfahrt ein Zehn-Meter-Schiff be-
arbeiten. Wenn sich mehrere Eigner zusam-
mentun, kann die Anfahrt geteilt werden.
Angesichts der sehr unangenehmen Schleif-
arbeit sicher eine erwigenswerte Option.

Ist das Gelcoat bis auf das Laminat abge-
tragen, muss die entstandene Sdure aus dem
Laminat entfernt werden, um einen erneu-
ten osmotischen Prozess auszuschliefien.
Sitiwasser eignet sich dazu bestens, da es
die Sdure neutralisiert. Abspiilen mit dem
Schlauch hilft also. Danach gleich mit einem
Tuch abtrocknen. Mittels pH-Teststreifen
lasst sich ein steigender pH-Wert ermitteln.

Wer Zeit hat, stellt das Schiff iiber den
Winter in eine beheizte Halle, denn dann
verdampft durch die Warme auch die Rest-
feuchtigkeit aus dem Laminat. Zeit und
Temperatur, gepaart mit regelméfiigen Siif-
wasserspiilungen, ergeben einen trockenen,
sdurefreien Rumpf, der mit gutem Gewissen
neu beschichtet werden kann.

Wer es eilig hat, kann den Rumpf auch
erwirmen. ,Gut abhéngen, heizen und ein
Luftentfeuchter beschleunigen den Prozess’,
weifs Helge von der Linden. Dabei sorgfaltig
auf Brandschutz achten. Nichtin jeder Halle
sind zudem eigene Heizungen erlaubt. Auch
das fiir den Zweck eingesetzte Hot-Vac-Ver-
fahren befiirwortet der Experte. ,Durch das
Vakuum sinkt der Dampfdruck des Wassers
im Rumpf. Es verdampft schon bei niedri-
geren Temperaturen. Das trocknet sehr gut.
Zur Nutzung dessen muss die Sanierung je-
doch in einer Werft stattfinden, die iiber ent-
sprechendes Gerit verfugt.

NEUAUFBAU MIT EPOXIDHARZ

Ist der Rumpf getrocknet und von Séure-
resten befreit, gilt es, mittels eines geeigne-
ten Beschichtungssystems in den dufieren
Lagen eine dampfdichte Schicht zu erzeu-
gen, sodass nicht erneut Feuchtigkeit ein-
dringen kann. Wenn viel geschidigtes Lami-
nat abgetragen werden musste, ist die da-
durch verloren gegangene Festiglkeit wieder
herzustellen, bevor es ans Aufbringen der
Dampfsperre geht. Das geschieht durch
mindestens eine Lage Glasfasergewebe und
Epoxidharz auf dem Rumpf. Der muss dafiir
zunéchst vorbereitet werden.

Wer mit West System arbeitet, beginntan
den Stellen, die im Anschluss mit Spachtel-
masse ausgeglichen werden, zunéchst mit
einer diinnen Lage aus Harz und Hérter —>

RUNTER DAMIT!

Der erste Schritt ist immer das ABTRAGEN aller Schichten bis
auf das Laminat. Das ist sehr harte Arbeit. Im Anschluss muss
der Rumpf trocknen und von Séureresten befreit werden

SPULEN

Saurereste werden ausgewaschen. Dabei
ohne Druck arbeiten, mit einer Burste
abreiben und mit einem Tuch trocknen

SCHALEN 2
Das Schalmesser leicht
schrag einstellen, damit bei
tberlappender Arbeitin ver-
tikalen Streifen keine Kanten
stehen bleiben. Reststellen
werden geschliffen

SCHUTZEN
Ratsam ist, das Unterwasser-
schiff sehr sorgfaltig abzu-
kleben; so gelangt moglichst
wenig Staub nach auBen.
Auch eine Absaugung ist
wichtig fur sicheres Arbeiten

SCHALEN 1
Der Gelplane ist schwer, die Arbeit geht in die
Arme. Dafur kommt man schnell voran. Einen
Zehn-Meter-Rumpf schafft man an einem Tag

SCHLEIFEN
Der letzte Schritt istimmer
Schleifen. Hier sieht man die
Streifen, die der Gelplane
hinterlasst. Auch diese Reste
mussen vor dem Neuaufbau
abgetragen werden
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Echtes Hand-
werk: Richtig,
also glatt

spachteln will

gelernt sein®

Ldsst man die Sanierung von einer WERFT durchfiihren, sollte
man auf deren Erfahrung und passendes Equipment achfen

WIEDERHERSTELLEN
Zunachst wird das beim Sandstrahlen
abgetragene Laminat mittels Glasfasermatte
und Vinylesterharz neu aufgebaut

SCHOTZEN

Die mehrlagig aufgespritzte Epoxidschicht

ist rund drei Millimeter dick. Hierauf folgen
Primer und das Antifouling

ohne jeden Zusatz. So erzeugt man eine so-
genannte Benetzungsschicht auf dem Un-
tergrund. Durch das Fehlen von Zusitzen
bleibt das Harz diinnfliissigund dringt gut in
feine Offnungen ein. Zudem kann es sich
besser mit den durch Schleifen oder Strah-
len erzeugten Oberflichen verbinden.

Im Anschluss miissen die Vertiefungen,
die durch Osmoseblasen entstanden sind,
ausgeglichen werden. Das geht mittels
Spachtel. Sind diese sehr tief, sollte man pas-
sende Glasfaser-Patches einlegen und so die
Festigkeit lokal wiederherstellen. Tm An-

schluss kann dann die Glasfaserschicht la-
miniert werden. Wer auf diese Schicht Ab-
reifigewebe aufbringt, erspart sich erneutes
Schleifen, bevor final gespachtelt wird. Das
ist erforderlich, da die Oberfliche des Glas-
fasergewebes natiirlich nicht eben ist. Die
Hersteller haben spezielle Spachtelmassen
oder Zusétze im Programm, die sich gut ein-
ebnen lassen.

Sodann heifst es mal wieder schleifen; je
sorgfiltiger, desto glatter ist das Ergebnis.
Wer einen gut strakenden Rumpfhaben will,
kommt nicht umbhin, bei den letzten Schrit-

ten per Hand abzutragen. Dabei hilft ein Ge-
ridtnamens Flexisander. Er passt sich den di-
versen Rundungen des Rumpfes an und
sorgt so fiir ein gutes Ergebnis.

Erst jetzt folgt der Auftrag der eigent-
lichen Dampfsperre. Die besteht wie bei der
Vorbeugung aus sechs Schichten Harz mit
sogenanntem Sperrschichtfiiller darin. Wer
will, kann in jeder zweiten Schicht etwas
Farbpigment zugeben, um besser sehen zu
konnen, wo bereits gearbeitet wurde. ,Das
ist aber nicht zwingend erforderlich, denn
nach dem Rollen muss ohnehin verschlich-
tetwerden, damit keine Poren iibrig bleiben.
Das hat zur Folge, dass man bei der nichsten
Runde sehr gut sieht, wo man schon war* so
von der Linden. Er empfiehlt weiter: ,Natiir-
lich ist es auch sehr praktisch, wenn der Ar-
beitsplatz gut beleuchtet ist.

Beim Wiederaufbau gilt es, die Vorgaben
der Hersteller zu Aufbau, Uberarbeitungs-
intervallen und Umgebungsbedingungen
wie Temperatur und Luftfeuchtigkeit genau
zu beachten. Auch gute Beliiftung des Ar-
beitsplatzes ist wichtig, um die Atemluft
mdglichst sauber zu halten.

Egal fiir welches System man sich letzt-
lich entscheidet, die Hersteller haben gute
Anleitungen fiir Selbstmacher zusammen-
gestellt, sedass auch Eigner mit wenig Erfah-
rung im Umgang mit Zweikomponenten-
systemen befriedigende Ergebnisse erzielen
kénnen. Zum Schluss folgen ein Primer und
schliefilich das passende Antifouling.

OPTIMIERTER PROZESS
Wenn die Profis von Wrede loslegen, strah-
len sie zunéchst den Rumpf. Dadurch wer-
den alle schadhaften Laminatteile entfernt.
»Weil wir so schon alle Siurereste mit ab-
strahlen, muss nicht mehr gespiilt werden.
Wir erwdrmen den Rumpf auf 35 Grad Cel-
sius und trocknen so. Zwischen Sandstrah-
len und dem Beginn des Wiederaufbaus ver-
gehen etwa 24 Stunden’ erldutert Brix.
Dann folgt eine Laminatschicht in Vinyl-
esterharz. Als Nichstes wird gespachtelt,
ebenfalls mit Vinylester. Zum Abschluss
wird, wie bei der Vorbeugung, eine dicke La-
ge Epoxidharz aufgespritzt. Auf dieses Sys-
tem gibt Wrede eine Garantie von sieben
Jahren, wenn das Schiff mindestens drei Mo-
nate im Jahr an Land steht. Wenn das nicht
mdglich ist, bietet Wrede ein noch dickeres
System an, das dann komplett osmosefest
ist, wie Brix es nennt. Ein Zehn-Meter-Schiff
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IM SYSTEM BLEIBEN
Anbieter fir Epoxidharze gibt es viele. Es
emplfiehlt sich jedoch, alle Komponenten aus
einer Hand zu beziehen. So sind die optimal
aufeinander abgestimmt

Wer die Sanierung selbst durchfiihrt, bendtigt einige
KENNTNISSE. Die kann man sich gut aneignen

SPACHTELN
Wer bei diesem Arbeits-
schritt sorgfaltig vorgeht,

spart eine Menge Zeit beim

Schleifen. Der Spachtel sollte

unter der Dampfsperre
aufgebracht werden

SCHLEIFEN
Auf Arbeitsschutz achten.
Eine passende Maske ist
auch beim Schleifen von
Hand unbedingt erforder-
lich. Gutes Werkzeug sorgt
fur strakende Flachen

ERSETZEN
An Stellen, an denen viel
Laminat abgetragen wurde,
sollte fehlende Glasfaser
ersetzt werden. So erlangt
der Rumpf seine urspriing-

liche Steifigkeit zuruck

Weitere Beitriige in lteren YACHT-Ausgaben. Osmose-Sanierung mit dem Hobel: Ausgabe 20/2015. Osmose-Sanierung selbst gemacht: Ausgabe 11/2014

sanieren zu lassen kostet bei Wrede etwa
12 000 Euro.

Florian Brix hat in den letzten Jahren ei-
ne neue Entwicklung beobachtet: ,Eigent-
lich sind Boote, die aus Vinylesterharz ge-
baut sind, osmosebestindig. Dennoch se-
hen wir auch bei denen immer wieder Bla-
sen am Rumpf - selbst bei Schiffen, die nur
wenige Jahre alt sind.” Hierbei liegt das Pro-

blem offenbar in einem sogenannten Bar-
riercoat, einer Sperrschicht zwischen Lami-
nat und Gelcoat. ,Dieses Barriercoat kann
blasenférmige Ablosungen zwischen Lami-
nat und Gelcoat verursachen. Wir nennen
das Osmose 2.0° so Brix. Das sei zwar erst-
mal nicht dramatisch, da das Harz gegen-
iiber Hydrolyse sehr bestdndig ist. Die Be-
handlung, die dennoch empfehlenswert ist,

ist jedoch dieselbe wie bei der klassischen
Osmose und damit nicht minder kostspielig.

Eine Osmosebehandlung ist in jedem
Fall aufwendig und teuer. Es ist daher sinn-
voll, den Rumpf so friith wie moglich zu
schiitzen und damit den Wert des gesamten
Schiffs dauerhaft zu erhalten.

ALEXANDER WORMS

ASSENS & PLATH |

MIT-UNS .~
HALTEN'SIE KURS!

~ A

Am Lunedeich 131 | 27572 Bremerhaven | T+49 (0) 471 4839990 | sales@cassens—p!ath.de

{



